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Uvod

Prema članku 24. Zakona o osiguravanju kvalitete u znanosti i visokom obrazovanju („Narodne novine“,  broj: 45/09) tematsko vrednovanje po službenoj dužnosti provodi Agencija za znanost i visoko obrazovanje na temelju odluke Akreditacijskog savjeta Agencije, a može se provesti na obrazloženi prijedlog ministra, predmeta vrednovanja i studentskog zbora visokog učilišta. Prema članku 30.a stavku 2. Statuta Agencije za znanost i visoko obrazovanje – pročišćeni tekst od 29. srpnja 2013. g. Agencija provodi tematsko vrednovanje na obrazloženi prijedlog ministra znanosti, obrazovanja i sporta, predmeta vrednovanja i studentskog zbora visokog učilišta. U tom slučaju Agencija prosljeđuje izvješće s ocjenom podnositelju prijedloga. Postupak tematskog vrednovanja provodi se radi utvrđivanja kvalitete, svrsishodnosti i učinkovitosti predmeta vrednovanja.

Ministar znanosti, obrazovanja i sporta dostavio je Agenciji za znanost i visoko obrazovanje obrazloženi prijedlog dana 15. veljače 2013. (KLASA: 640-01/13-04/00001, URBROJ: 533-19-13-0001) kojem je zatražio žurno pokretanja postupka tematskog vrednovanja znanstveno-istraživačkih brodova čiju je izgradnju financiralo Ministarstvo znanosti, obrazovanja i sporta i čije godišnje remonte također financira Ministarstvo znanosti, obrazovanja i sporta.

Na temelju provedenog postupka Agencija rezultate u obliku završnog izvješća s ocjenom prosljeđuje Ministarstvu znanosti, obrazovanja i sporta i objavljuje na mrežnim stranicama Agencije.

Nastavno na gore navedeno, Agencija je 2. svibnja 2013. g. pokrenula postupak tematskog vrednovanja znanstveno-istraživačkih brodova s ciljem utvrđivanja financijske isplativosti znanstveno-istraživačkih brodova, a uzimajući u obzir znanstveno istraživački kapacitet te iskoristivost i isplativost provedenih i ubuduće planiranih istraživanja.


[bookmark: _Toc379977163][bookmark: _Toc380476988]Predmet vrednovanja
· [bookmark: _Toc379977164][bookmark: _Toc379977211][bookmark: _Toc379979160][bookmark: _Toc379979294][bookmark: _Toc380476989]Institut za more i priobalje, Sveučilišta u Dubrovniku Baldo Kosić i Naše more,
· [bookmark: _Toc379977165][bookmark: _Toc379977212][bookmark: _Toc379979161][bookmark: _Toc379979295][bookmark: _Toc380476990]Institut za oceanografiju i ribarstvo, Split Bios II, 
· Institut „Ruđer Bošković“ koristi brodice Burin i Triton i Vila Velebita. 
[bookmark: _Toc379977166][bookmark: _Toc380476991]

Tema vrednovanja
Tema vrednovanja je utvrđivanje financijske isplativosti i znanstveno-istraživačkih kapaciteta te iskoristivosti i isplativosti provedenih i ubuduće planiranih istraživanja. 

[bookmark: _Toc379977167][bookmark: _Toc380476992]Hodogram i metodologija vrednovanja
1. Agencija pokreće tematsko vrednovanja na zahtjev Ministra za znanost, obrazovanje i sport. 
2. Agencija imenuje Stručno povjerenstvo za tematsko vrednovanje od najmanje tri člana.
3. Agencija izrađuje i distribuira obrazac za prikupljanje podataka o znanstvenoj aktivnosti znanstvenika i financijskoj strukturi brodova.  
4. Ustanove koje koriste znanstveno-istraživačke brodove dostavljaju popunjene obrasce u roku od mjesec dana od zaprimanja obavijesti.
5. Prikupljene podatke, kao i druge dostupne podatke iz prethodnih vrednovanja AZVO-a obrađuje Stručno povjerenstvo te za AZVO izrađuje završno izvješće.
6. AZVO završno izvješće usvaja i predaje Ministru. 

[bookmark: _Toc379977168][bookmark: _Toc380476993]Izvori za izradu završnog izvješća 

1. Obrazac - Agencija, uz konzultacije sa Stručnim povjerenstvom, izrađuje i distribuira obrazac za prikupljanje podataka o znanstvenoj aktivnosti znanstvenika i financijskoj strukturi brodova (u prilogu).  
2. Podaci iz prijašnjih vrednovanja - U postupku vrednovanja Stručno povjerenstvo može koristiti podatke i izvješća o kvaliteti nastala kao ishod prijašnjih postupaka vanjskog osiguravanja kvalitete (poput reakreditacije visokoobrazovnih i znanstvenih institucija). Recenzenti moraju biti stručnjaci-znanstvenici u sljedećem području: oceanografija, znanosti mora, biologija, zoologija, ekologija mora, dr., odnosno imati iskustvo rada na istraživačkom brodu, imati zavidne akademske karijere te iskustvo u vrednovanju. U postupcima reakreditacije tako su prikupljene tri recenzije brodova na sve tri institucije obuhvaćene ovim vrednovanjem (u prilogu).

Dodatni podaci korišteni u postupku vrednovanja:

1.	Samoanaliza Sveučilišta u Dubrovniku - Instituta za more i priobalje;
1.1.	Završno izvješće reakreditacije Sveučilišta u Dubrovniku - Instituta za more i priobalje;
1.2.	Dodatak Završnom izvješću: Recenzija brodova Sveučilišta u Dubrovniku: dr. Aristomenis Karageorgis, Institute of Oceanography of the Hellenic Centre for Marine Research, Anavyssos, Grčka (u prilogu);
2.	Samoanaliza Instituta za oceanografiju i ribarstvo i završno izvješće koje slijedi*;
3.	Samoanaliza Centra za istraživanje mora Instituta „Ruđer Bošković“ i završno izvješće.
3.1.	Dodatak Završnom izvješću: Recenzija brodova Sveučilišta u Dubrovniku: dr. Mark Davies, Universityof Sunderland, UK (u prilogu).





1. [bookmark: _Toc379977171][bookmark: _Toc380476994][bookmark: _Toc379977170]ZNANSTVENA PRODUKTIVNOST; PROJEKTI I OBJAVLJENI ZNANSTVENI RADOVI

Analiza produktivnosti, citiranosti i međusobne suradnje Centra za istraživanje mora Instituta „Ruđer Bošković“ (CIM), Instituta za oceanografiju i ribarstvo (IOR) i Institut za more i priobalje Sveučilišta u Dubrovniku dobivena je na temelju podataka o znanstvenicima čija su istraživanja bila vezana uz uzorke s istraživačkih bodova, a dostavile su ih navedene ustanove. Podaci i analize prikazani su u sljedećim tablicama i odnose se na  razdoblje 2008-2012. Produktivnost i citiranost  rađene su na temelju podataka iz baze WoS (Web of Science). Status časopisa rađen je na temelju podataka iz baze JCR (Journal Citation Reports).

	
CIM


	Znanstvenici
	Broj znanstvenika
	21
	

	
	Ukupan broj radova prema WoS-u
	74
	

	
	Broj  radova po znanstveniku
	3,5 
	Slaba prosječna  produktivnost - manje od jednog rada godišnje po znanstveniku

	
	Raspon broja objavljenih radova po znanstveniku
	3-13;  (13=1; 11=1; 10=1; 9=3)
	Znanstvenici uključeni u analizu u razdoblju 2008-2012, objavili su od 3 do najviše 13 radova. Najveći broj znanstvenika (9 od 12) objavio je 3 rada u istraživanom razdoblju.

	Časopisi
	Broj  različitih časopisa
	48 
	Velika raspršenost, slaba prepoznatljivost- prosječno  1,5 radova po časopisu, izuzev časopisa Estaurine

	
	Broj časopisa s 2 ili više radova
	12 
	Ukupno 38  ili  51,3% radova objavljeno je u časopisima koji su u petogodišnjem razdoblju objavili 2 ili više radova s adresom ove ustanove. Praktično, ova je činjenica potvrda  velike raspršenosti i slabe prepoznatljivosti institucije jer je gotovo polovina radova s adresom ove ustanove objavljena  u velikom broju časopisa. Tu su časopisi objavili samo po jedan rada  adresom ove ustanove u petogodišnjem razdoblju.


	
	Časopisi u Q1 (prvi kvartil najprestižnijih časopisa po predmetnim kategorijama WoSa)
	Ukupno 25% radova u Q1 časopisima u kojima su objavili 2 i više radova barem s jednim znanstvenikom s adresom CIM-a
Popis časopisa i broj radova: 
1. Estaurine Coastal and Shelf Science  (7 radova)
1. Aquatic Toxicology  (3 rada)
1. Journal of Marine systems (3 rada)
1. Ecotoxicology (2 rada)
1. Marine Drugs (2 rada)
1. Marine Ecology Progress Series (2)
	Činjenica da su najprestižniji časopisi iz ovog područja objavili najmanje 2 rada u petogodišnjem razdoblju, što približno iznosi četvrtinu radova  s barem jednim autorom s adresom ove ustanove, pozitivan je pokazatelj aktualnosti problematike kojom su se bavili kao i potencijalne vidljivosti u relevantnom znanstvenom okruženju. Ovaj podatak je važno istaknuti naročito u usporedbi s ostale dvije analizirane ustanove. 

	Citiranost
	Ukupan br. citata
	370 (do 15 siječnja 2014.)
	

	
	Broj neovisih citata (isključeni samocitati)
	293 (79,2%) 
	Prihvatljiva  razina samocitata.

	
	Prosječan broj citata po radu
	5,00
	

	
	H-index ustanove
	10
	

	Suradnja
	s IOR-om
	cca 10%
	

	
	s Dubrovnikom
	cca 4%
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
IOR


	Znanstvenici
	Broj znanstvenika
	70
	

	
	Ukupan broj radova prema WoS-u
	260
	

	
	Broj radova po znanstveniku
	3,7 

	Godišnje prosječno manje od jednog rada.

	
	Raspon broja objavljenih radova po znanstveniku
	1-47
	47 radova objavio je1 znanstvenik; 
15 znanstvenika 3 i više radova godišnje, dok je najveći broj znanstvenika objavio manje od jednog rada godišnje

	Časopisi
	Broj različitih časopisa
	92 
	Relativno velika raspršenost, slaba prepoznatljivost;
prosječno 2,8 radova po časopisu, izuzev 5 časopisa.

	
	Broj časopisa s 2 ili više radova
	10 i više radova= 5 (Acta Adriatica nosi 18,5% ili 48 radova); ostala 4 časopisa nose 64 rada ili 24,6%;
5-7 radova = 4 časopisa (24 rada ili )
3-4= 10 časopisa (37 radova)
2= 17 (34 rada) ;
UKUPNO: 61% radova bez Acta Adriatica
	Ovi podaci pokazuju nešto bolju sliku stanja moguće prepoznatljivosti znanstvene produkcije ove ustanove u odnosu  na ostale dvije srodne ustanove. O relativno boljoj slici govori podatak da je oko 10% radova s adresom ove ustanove objavljeno u 4 časopisa izuzev časopisa Acta Adriatica čiji je izdavača IOR.

	
	Časopisi u Q1  (prvi kvartil najprestižnijih časopisa po predmetnim kategorijama)
	10,7% radova u Q1 časopisima koji su objavili 2 i više radova barem s jednim autorom iz IOR-a:
1. Journal of  Geophysical  Research (7 radova):
1. Estaurine Coastal and Shelf Science  (5)
1. Aquaculture (4)
1. Marine Environmental research (3 rada)
1. Marine Pollution Bulletin (3 rada)
1. Global and Planetary Change (2 rada)
1. Journal of Marine systems (2 rada)
1. Journal of Plankton Research (2 rada)
1. Marine Ecology Progress Series (2)

	Podatak da je oko 10% radova objavljeno u najprestižnijim časopisima, odnosno da su najprestižniji časopisi objavili najmanje 2 rada u petogodišnjem razdoblju s barem jednim autorom ove ustanove, u usporedbi s CIM-om, značajno je slabiji pokazatelj.

	Citiranost
	Ukupan broj citata
	1108
	

	
	Broj neovisnih citata (isključeni samocitati)
	895 (80,7%) 
	Zadovoljavajuća razina samocitata.

	
	Prosječan broj citata po radu
	4,26
	

	
	H-index ustanove
	13
	

	Suradnja
	S CIM-om
	Cca 5% radova
	

	
	S Dubrovnikom
	Na cca 50% radova kojima su autori bili znanstvenici Instituta za more i priobalje, Sveučilišta u Dubrovniku i! Preciznije, IOR je surađivao s  Institut za more i priobalje, Sveučilišta u Dubrovniku na manje od 10% radova.


	

	


	
	
	

	
Sveučilište u Dubrovniku


	Znanstvenici
	Broj znanstvenika
	19

	

	
	Ukupan broj radova prema WoS-u (u analizi su korišteni samo podaci za znanstvene radove tj. po WoS klasifikaciji: articles and review)
	36
	

	
	Broj  radova po znanstveniku
	1,9 
	Izrazito slaba prosječna produktivnost po znanstveniku

	
	Raspon broja objavljenih radova po znanstveniku
	1-15;  (15=1; 7=2; 5=8)
	

	Časopisi
	Broj različitih časopisa
	21 
	1,7 radova po časopisu, ako izuzmemo Acta Adriatica tada je to 1,3 rada po časopisu – velika raspršenost 

	
	Broj časopisa s 2 ili više radova

	7 (Acta Adriatica=10 radova (27,7%) te 6 časopisa s po 2 rada

	

	
	Broj časopisa s 2 rada
	6 (ukupno 12 ili 33,3% radova)

	

	
	Časopisi u Q1
(prvi kvartil najprestižnijih časopisa po predmetnim kategorijama)
	5,5% radova u Q1 časopisima koji su objavili 2 i više radova:
1. Marine Ecology-An Evolutionary Perspective (2 rada) 
	Usporedbom ovog indikatora za sve tri ustanove, Institut za more i priobalje, Sveučilišta u Dubrovniku, ima najmanju vidljivost i prepoznatljivost mjerenu kroz zastupljenost svojih radova u najprestižnijim svjetskim časopisima za svoje područje istraživanja. Praktično, radi se o samo jednom časopisu s dva rada u petogodišnjem razdoblju.

	Citiranost
	Ukupan broj citata
	115
	

	
	Broj neovisnih citata (isključeni samocitati)
	100 (87%) 
	Zadovoljavajuća razina samocitiranosti.

	
	Prosječan broj citata po radu
	3,19
	

	
	H-index ustanove
	6
	

	Suradnja
	S IOR-om
	cca 50% radova
	

	
	S CIM-om
	manje od 10% radova
	




Usporedni podaci produktivnosti i citiranosti sa srodnim institucijama: 
1. Marine Station Piran, Slovenija – 87 radova, h=indeks 12, prosječan broj citata po radu 6,23
- samocititiranost u granicama naših instituta.
1. Hellen Ctr Marine Res, Grčka – 568 radova , h=indeks 29, prosječan broj citata po radu 7,62
 - samocititiranost u granicama naših instituta.


Zaključci: 
Na temelju podataka o produktivnosti, citiranosti i suradnji ove tri ustanove navedene u tablici uočljivo je sljedeće: 
· Relativna je niska prosječna znanstvena produktivnost po znanstveniku u analiziranom razdoblju (2008-2012) za sve tri ustanove. Očekivana prosječna godišnja produktivnost po znanstveniku za problematiku kojom se bave ove ustanove na međunarodnoj razini je najmanje 1-2 rada godišnje. Iz tablice je vidljivo da pojedini znanstvenici (raspon broja objavljenih radova po znanstveniku), iako njih mali broj, zadovoljavaju ove uvjete - objavljuju prosječno 2 i više radova u analiziranom razdoblju.
· Što se tiče kvalitete časopisa (broj radova u Q1 časopisima, s tim da  su uzeti u obzir samo časopisi koji su objavili 2 i više rada u petogodišnjem razdoblju od barem jednog autora s adresom analiziranih ustanova), CIM prednjači s četvrtinom svojih radova objavljenih u prestižnim časopisima, što je za hrvatske prilike relativno dobro.
· Prosječan broj citata radova znanstvenika iz analiziranih ustanova, u usporedbi sa srodnim institucijama (Grčka i Slovenija), značajno je niži. Treba napomenuti kako su po ovom indikatoru rezultati CIM-a najbliži usporednim stranim ustanovama.
· Pohvalno je što sve tri ustanove imaju samo oko 20% samocitata, što je u skladu s podacima za obje usporedne ustanove.
· H-indeks kao pokazatelj znanstvene prepoznatljivosti ustanove kroz oba indikatora, i produktivnosti i citiranosti, relativno je podjednak u slučaju CIM-a i IOR-a. Naime, broj obavljenih radova kao i prosječan broj citata po radu, odnosno H-indeks, usporediv je s podacima za slovenski institut. Ovi rezultati ukazuju na to da je mali broj radova dobio najviše citata te da upravo ti radovi doprinose ukupnoj prepoznatljivosti instituta. U slučaju CIM-a to je 10 radova, od kojih je svaki dobio najmanje po 10 citata; u slučaju IOR-a 13 radova od kojih je svaki dobio najmanje 13 citata, a u slučaju Dubrovnika to je 6 radova sa svojih 6 ili više citata.
· Analiza suradnje ovih triju ustanova ukazuje kako je suradnja slabo izražena. CIM s IOR-om i Sveučilištem u Dubrovniku surađuje na manje od 10% radova što vrijedi i za suradnju IOR-a sa  Sveučilištem u Dubrovniku, dok na oko 50% svojih radova  Dubrovnik surađuje s IOR-m 

Rezultati prikazani u tablici u korelaciji su s podacima o iskoristivosti brodova za istraživačke potrebe.

CIM:
1. Vila Velebita - prosječan broj isplovljavanja tijekom razdoblja 2008-2012 bio je 56 godišnje i to samo po jedan dan.
1. Burin– prosječno godišnje 137 isplovljavanja s terenom od isključivo po jedan dan.
1. Triton – prosječno godišnje 8 isplovljavanja, lokalno- na kraće udaljenosti, gotovo isključivo Istarska županija.

IOR:
1. Bios II – isplovljavanja, odnosno dani terena - prosječno godišnje 88 dana terena. Brod je bio na dužim terenima, npr. 17, 16, 14, 11, i 10 dana, a obuhvaća područje cijelog hrvatskog dijela Jadrana kao i međunarodne vode.

Sveučilište u Dubrovniku:
1. Naše more – prosječno godišnje 24 isplovljavanja, lokalno.
1. Baldo Kosić – prosječno godišnje 30 dana isplovljavanja (uključeni tereni od 1 do 7 dana).

Preporuke:
1. Potrebna je veća suradnja među sve tri institucije kroz zajedničke EU i nacionalne projekte  - mogući zajednički brod s odgovarajućim kapacitetima koji će zadovoljiti potrebe za sve tri ustanove.  
2. Objavljivanje radova u suradnji doprinijelo bi većoj produktivnosti i objavljivanju u prestižnijim  časopisima, a time i većoj vidljivosti i prepoznatljivosti istraživanja Jadrana hrvatskih znanstvenika. 
3. Ovisno o troškovima održavanja (možda i nabave) broda (primjerice, Burin), brodove bi mogle dijeliti sve 3 ustanove, kako za potrebe nastave tako i za istraživanja, uz pretpostavku da bi ti brodovi bili dobro opremljeni.

Zaključno, rezultati ovog dijela istraživanja obavljenog za potrebe tematskog vrednovanja u skladu su s preporukama dr. sc. Marka Davisa i dr. sc. Aristomenisa Karageorgisa, recenzenata u reakreditaciji ove tri ustanove (za cijela izvješća vidi pod Priloge): 
Mark Davis „U Hrvatskoj postoje i drugi istraživački brodovi pa bi za brži napredak Hrvatske u ovoj disciplini bilo korisnije koordinirati njihovim upravljanjem posebno u pogledu održavanja nastave i istraživanja. Takva koordinacija omogućila bi da razina financiranja bude realno dostupna i stabilna te bi osigurala da brodovi budu efikasni i vraćaju vrijednost koja je u njih financijski uložena. S druge strane, koordinacija bi omogućila veću operativnost te osigurala da nema dupliciranja u aktivnostima, kao i da studenti dobiju prikladna i različita iskustva u radu na brodovima. Konačno, buduća koordinacija brodovima možda će biti i neizbježna uzevši u obzir EU direktivu koja zahtjeva monitoring programe Hrvatskih voda”.  
Aristomenis Karageorgis „Možda bi za Hrvatsku bilo korisnije da uspostavi (ako već nije) zajednički odbor, možda na razini Ministarstva, koji bi upravljao svim istraživačkim brodovima“.
2


[bookmark: _Toc380476995]2.	INFRASTRUKTURA, NJENO KORIŠTENJE I UPRAVLJANJE

	Prema dobivenim podacima iz tematskog vrednovanja, a koje su izradile ustanove u postupku vrednovanja, analiza infrastrukture i njenog korištenja može se iskazati kroz pojedinačne analize institucija u vrednovanje, odnosno znanstveno-istraživačkih brodova koje one koriste te kroz zajedničke preporuke na razini sustava.

2.1. Centar za istraživanje mora Instituta „Ruđer Bošković“ (CIM) - Rovinj

Brod: Vila Velebita
	Brod Vila Velebita predstavlja najveći brod CIM-a koji je izgrađen 1948. godine. Iz analize korištenja broda proizašle iz ispunjenih obrazaca od strane CIM-a vidljivo je kako se radi o starom brodu koji veliki dio vremena godišnje provedi na suhom (20-90 dana) što predstavlja značajni gubitak vremena i financijskih sredstava za CIM. Premda se znanstveni rezultati vežu značajno za istraživanja brodom Vila Velebita, jasno je kako 50-tak dana korištenja godišnje (npr., u 2012. godini) ne može zadovoljiti upravljanje i korištenje takve infrastrukture. Osim financijskih gubitaka zbog vremenski malog korištenja broda, posebno je problem što veliki dio vremena posada broda nema adekvatni posao.
	Problem u korištenju i upravljanju brodom odnosi se na njegovu osjetljivost na vremenske uvijete što ga čini još manje korisnim i pretvara ga u striktno obalni istraživački brod limitiranog radijusa djelovanja. Upravo ova ograničenja broda Vila Velebita razlog su što je njegovo potencijalno korištenje u komercijalne svrhe značajno limitirano. Također je vidljivo da broj istraživačkih projekata CIM-a nije dostatan kako bi se povećalo godišnje korištenje broda - premda su znanstveni rezultati CIM-a, prema prikupljenim informacijama, direktno vezani za mjerenja brodom Vila Velebita.	

Brod: Burin
	Brod Burin je dug 10 m i starosti od 39 godina. Brod se prvenstveno koristi za potrebe nastave premda se radi o drvenom brodu, tipa pasare, koji teško može zadovoljiti potrebe studentskog terenskog rada kakvi se danas očekuju u znanosti ili komercijalnom korištenju. Kako brod Burin nema velikih troškova održavanja, njegovo intenzivno korištenje u nastavi sa studentima predstavlja relativno dobro iskorišteno ulaganje. Međutim, trenutačna znanstvena djelatnost CIM-a ovim brodom teško može imati važniju ulogu u budućnosti rada CIM-a. 

Brod: Triton
	Brod Triton je star 11 godina i dužine 10.8 m. Brod se koristi prvenstveno za hitne intervencije i servisiranje plutače te manja mjerenja pojava toksičnih fitoplanktona. Znanstveni učinak broda je zanemariv i vrijeme korištenja je minimalno. Iz ispunjenih obrazaca nije jasno koliko je korištenje broda vezano za neke istraživačke projekte i mogu li se rezultati mjerenja povezati s znanstvenom produkcijom CIM-a. Brod se ne koristi komercijalno niti u nastavi te nije razvidno koliki značaj ima brod za budući razvoj CIM-a kao znanstvene institucije.


2.2. Institut za Oceanografiju i Ribarstvo (IOR) - Split

Brod: Bios II
	Bios II je najveći brod IOR-a koji je sagrađen 2009. godine prema specifikaciji Instituta i sadrži kompletnu istraživačku opremu s potrebnim laboratorijima. 
	Na temelju ispunjenog obrasca vidljivo je da se brod u zadnje tri godine koristi između 100 do 150 dana godišnje. Promatrajući 2012. godinu kao primjer za analizu, brod Bios II se koristio 108 dana od čega 45 dana otpada na projekt Jadran Hrvatskih Voda za godišnji monitoring kvalitete morske vode na predviđenim lokacijama utvrđenim projektom. Ostatak korištenja odnosi se na manje projektne naloge ostalih naručitelja. Korištenje broda u nastavi koje IOR provodi na studijskom programu Sveučilišta u Splitu je nekoliko sati godišnje, što predstavlja zanemarivi dio u odnosu na ostale aktivnosti broda.
	Iz analize korištenja broda vidljivo je kako postoji prostor za puno veću iskoristivost broda koja bi se trebala kretati između 150-180 dana godišnje za njegovu potpunu iskoristivost kao istraživačkog broda. To povećanje može se postići novim istraživačkim projektima te posebno povećanjem potencijalne komercijalizacije broda. Pri budućem otvaranju broda prema privatnom sektoru i javnim ustanovama problem se može javiti u značajnom dnevnom trošku broda te bi se u tom smjeru trebao poboljšati način upravljanja i određivanje dnevnog troška zavisno o hladnom pogonu i korištenju opreme.
	Vrlo je teško procijeniti korelaciju korištenja broda i znanstvenih rezultata IOR-a kao direktne posljedice izvršenih mjerenja. To se pogotovo odnosi na činjenicu da je, primjerice za 2012. godinu, 40 % vremena brod korišten za rutinska mjerenja kakvoće obalnog mora prema višegodišnjem projektu s Hrvatskim Vodama. Premda znanstveni rezultati IOR-a spadaju u vrlo kvalitetna znanstvena postignuća, nije jasno vidljivo koliko su oni rezultat mjerenja i analize podataka izmjerenih brodom Bios II. U svakom slučaju, brod Bios II ima mogućnosti za povećanje vremena korištenja posebice u komercijalne svrhe kada bi se prihodi mogli preraspodijeliti na troškove održavanja i remonta.

Brod: Navicula
Brod Navicula je izgrađen 2002 godine i predstavlja manji (11m) istraživački brod za obalna istraživanja. Njegovo korištenje je u rasponu od 250 - 330 sati godišnje i jasno pokazuje da je slabo i nedovoljno korišten. Osim što predstavlja vidljivi financijski gubitak za IOR, brod Navicula treba radikalnu promjenu načina korištenja i upravljanja. Jedna od mogućih promjena mogla bi se odnositi na bolje i češće korištenje broda u nastavi i radu sa studentima kao i korištenju za privatni sektor te samoj komercijalizaciji broda čiji je dnevni trošak korištenja sigurno značajno manji u odnosu na Bios II. Također bi bilo korisno razmotriti mogućnosti korištenja broda za zadovoljavanje temeljnih EU direktiva koje se odnose na mjerenje kakvoće obalnog mora kao i koordinacija s ostalim brodovima na Jadranu koji su 	sličnih karakteristika.


2.3. Sveučilište u Dubrovniku, Institut za more i priobalje

Brod: Baldo Kosić II
	Brod je sagrađen 2009. godine dužine 15.75 m. Na sebi ima samo osnovnu opremu za oceanografska istraživanja i vrijeme korištenja je vrlo malo pa postaje upitna njegova znanstvena uloga kao infrastrukture institucije. Premda je cijena njegovog dnevnog najma relativno mala (5000 kuna/dan), brodom se koriste uglavnom zaposlenici Instituta i Sveučilišta u Dubrovniku.
	Iz ispunjenih obrazaca vidljivo je da se na području južnog Jadrana preferira korištenje drugog broda Naše more koji je dužinom od 31 m i boljom opremom puno atraktivniji od broda Baldo Kosić. Način korištenja broda i njegovo upravljanje u sadašnjim okvirima teško mogu podržati njegovo postojanje i bilo kakvo daljnje financiranje.
	


Preporuke:
0. Podaci dobiveni ovim tematskim vrednovanjem istraživačkih brodova na Jadranu jasno ukazuju na ne-efikasno upravljanje i limitirano korištenje istih. 
0. Instalirana oprema na brodovima je različite iskoristivosti i vide se jasna preklapanja u načinu korištenja. 
0. Nejasna je stvarna povezanost izvršenih mjerenja sa znanstvenom produktivnošću svih institucija koje koriste brodove i nema sustavnog upravljanja.
0. Posebno se vidi da istraživački brodovi imaju slabu godišnju iskoristivost, a njihova komercijalna uporaba skoro da i ne postoji, barem prema podacima dostavljenim u obrascima.
0. Jedna od ključnih preporuka je osnivanje povjerenstva na nivou Ministarstva koje bi bilo zaduženo za bolju organizaciju i korištenje svih analiziranih istraživačkih brodova. 
0. Konačno, u narednim godinama RH će trebati povećati učestalost i obim mjerenja kakvoće mora sukladno različitim EU direktivama kako je u procesu pregovaranja i dogovoreno. Nije jasno kako će se to ostvariti sa sadašnjim načinom korištenja brodova i opremom koja stoji na raspolaganju. 
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1. [bookmark: _Toc380476996]FINANCIJSKA ANALIZA
Opći podaci

Ukupna nabavna vrijednost brodova:  44.029.507 HRK
	Institucija
	Brod
	Nabavna vrijednost broda, bez PDV-a
	Nabavna vrijednost broda, s PDV-om

	UNIDU
	Naše more
	5.058.816
	6.485.661

	UNIDU
	Baldo Kosić
	7.145.000
	8.716.900

	IOR Split
	Bios 2
	19.596.845
	24.496.056

	CIM Rovinj
	Vila Velebita
	2.066.404
	2.583.005

	CIM Rovinj
	Triton
	1.364.191
	1.664.313

	CIM Rovinj
	Burin
	68.502
	83.572

	
	Ukupno
	35.299.758
	44.029.507



Ukupni troškovi u 2011. i 2012. g.: 7.108.050 HRK
	Troškovi
	2011.
	2012.
	2011. i 2012.

	Troškovi održavanja broda
	1.919.484
	1.734.341
	

	Troškovi posade
	1.746.259
	1.707.967
	

	Ukupno
	3.665.742
	3.442.308
	7.108.050




Analiza prema institucijama i brodovima

[bookmark: _Toc379979169][bookmark: _Toc379979303]3.1. Centar za istraživanje more Instituta „Ruđer Bošković“(CIM)

3.1.1. Naziv broda: Vila Velebita
Opći podaci
	Brod Vila Velebita u vlasništvu je CIM-a. Brod je izgrađen 1948. i star je 66 godina. Kapacitet broda je 21 osoba i 4 člana posade. Brod je dug 25,5 m, širok 6 m i s gazom od 2,31. Po tehničkim obilježjima u kategoriju većih brodova koji se nalaze u vlasništvu ili korištenju znanstvenih institucija ili u vlasništvu MZOS-a. Nabavna vrijednost broda je 2.583.005 kuna bez PDV-a. Troškovi nabave financirani su vlastitim prihodima Centra (IRB-a). Vrijednost broda čini 1,95% ukupne imovine vlasnika. Brod je na suhom doku u 2010. proveo 50 dana te u 2012. bio je na suhom 21 dan. Boravak na suhom rezultat je obavljanja remonta. Oprema na brodu dijelom je fiksna, a dio pokretne opreme donosi se na brod za potrebe znanstveno-istraživačkog rada i nastavu.

Iskoristivost broda za istraživanja i nastavu
	U 2011. i 2012. brod je relativno malo korišten za znanstveno-istraživaču djelatnost. U 2011. brod je korišten tek 59 dana (odnosno 100 dana po 12 sati) uglavnom za istraživanja, a u 2012. tek 32 dana (55 dana po 12 sati). Minimalno korištenja broda u plovidbi je oko 120 dana, a optimalan je 180 (vodeći računa da se jedan dan koristi za unošenje i postavljanje opreme te za čišćenje broda uz napomenu da su dani za pripremu manji ako se brod koristi za nastavu.).
	Brod je koristilo 361 osoba u 2011. te 169 u 2012. godini. To je u prosjeku oko šest istraživača po danu (odnosno oko 3 osobe ako se mjeri po danu od 12 sati).
U usporedbi s drugim znanstveni istraživačkim brodovima, nizak je stupanj korištenja broda za istraživanje i za nastavu.
	Unatoč relativnom malom broju dana korištenja za istraživanja i nastavu, brod se nije davao u najam korisnicima ili pružateljima sličnih znanstvenih, stručnih, sveučilišnih programa i projekata. 

Prihodi i troškovi broda
	Tijekom 2011. i 2012. godine brod nije imao tržišnih prihoda. Ne postoje prihodi po osnovu najma broda.
	Ukupni troškovi broda dijele se na troškove osoblje i troškove održavanja. Ukupno 2011. iznose 800.005 kuna, a u 2012. iznose -1.024.232 kuna. U prosjeku 54% troškova financira se iz vlastitih prihoda, a 46 % iz proračuna MZOS-a. Troškovi posade (djelatnika) plaćaju se iz proračuna MZOS-a i godišnje se po zaposlenom izdvaja oko 105.015 kuna što je oko 8.751 (bruto) mjesečno. Imajući u vidu stupanj korištenja broda (oko mjesec i 10 dana prosječno u dvije godine, odnosno oko tri mjeseca godišnje s pripremom i čišćenjem broda) rashodi za bruto plaće su veliki. U usporedbi s drugim brodovima, bruto plaća osoblja broda je, nakon osoblja Bios II, druga po veličini.
	Troškovi održavanja broda u 2011. su 379.997 kuna, i rastu u 2012. g. na 604.174 kuna. Ti se troškovi u cijelosti financiraju iz vlastitih prihoda CIM-a. U strukturi troškova, nakon plaća osoblja (46%) dominiraju s 20% troškovi goriva i maziva te s 17% troškovi redovitog održavanja. Manji udio imaju troškovi osiguranja, materijala i radne odjeće. Troškovi u 2012. g. viši su za oko 224.177 kuna i uglavnom su vezani uz troškove održavanja broda i za troškove osiguranje. 
Iz usporedbe s drugim brodovima može se zaključiti kako brod ima visoke troškove održavanja, oko 1 milijun kuna (bez bruto plaća osoblje) u dvije godine.

Ekonomski su neodrživi visoki troškovi remonta broda. Potencijalni rast troškova očekuje se u 2014. zbog novog remonta broda. Posljednji remont broda obavljen je 2013. g. u iznosu od 309.903 kune i financiran je iz vlastitih izvora Instituta. Procjenjuje se da će novi remont broda u 2014. iznositi oko 400.000 kuna. 

Preporuke:

1. Relativno je niska iskoristivost broda Vila Velebita za istraživanja.
2. Brod se uglavnom koristi za istraživanja i gotovo neznatno u (terenskoj) nastavi.
3. Iz relativno malih prihoda i malog broja projekata nije moguće pokriti godišnje troškove održavanja broda. 
4. CIM u većoj mjeri koristi vlastite prihode za pokriće godišnjih tekućih troškova održavanja broda, a visoki troškovi osoblja broda financiraju se iz državnog proračuna. 
5. Ministarstvo bi moglo tražiti oslobađanje ili izuzeća za plaćanje PDV-a na troškove remonta brodova koji se koriste za znanstveno istraživačku djelatnost. Ako je CIM obveznik PDV-a, tada trošak PDV-a može umanjiti za iznos PDV-a.
6. Veliki su troškovi remonta broda.

Brod ekonomski nije dovoljno iskorišten – to potvrđuje usporedba visokih troškova i stupnja korištenja broda za istraživanje i nastavu. Budućnost optimiziranja troškova treba tražiti u modelu zajedničkog upravljanja svim brodovima u floti znanstveno-istraživačkih institucija. Za postojeći obujam istraživanja u Centru za istraživanje mora bio bi dostatan brod veličine i starosti poput broda Baldo Kosić u vlasništvu MZOS-a kojeg koristi Sveučilište u Dubrovniku.	
3.1.2. Naziv broda: Burin

Opći podaci
	Brod Burin u vlasništvu je CIM-a. Brod je izgrađen 1975. i star je 39 godina. Kapacitet broda je 11 osoba od kojih su 2 člana posade (1 stalni član, a drugi varijabilno) i maksimalno do 10 drugih korisnika. Brod je dug 10 m, širok 3 m i s gazom od 1,3. Po tehničkim obilježjima pripada kategoriji malih brodova koji se nalaze na korištenju u znanstvenim institucijama, u njihovom ili u vlasništvu MZOS-a. Riječ je o najmanjem brodu koji se nalazi u „floti“ znanstveno-istraživačkih i nastavnih brodova.
	Nabavna vrijednost broda je 68.502 kune bez PDV-a (s PDV-om je 83.572 kuna). Troškove nabave broda financirao je Institut. Brod je zbog remonta u 2010. bio zadnji puta na suhom doku u trajanju od 26 dana.
	Oprema na brodu dijelom je fiksna, a dio pokretne opreme donosi se na brod za potrebe znanstveno-istraživačkog rada i nastavu.

Iskoristivost broda za istraživanja i nastavu
	U 2011. i 2012. brod je relativno malo korišten za znanstveno-istraživaču djelatnost. Brod s koristi za 6 znanstveno-istraživačka projekta u 2011. i za 6. u 2012. Ukupna vrijednosti istraživanja u 2011. je 400.000. kuna , a u 2012. iznosi 300.000 kuna. 
	Brod se koristi uglavnom po jedan dan. Po jedan dan obavljeno je 687 isplovljavanja (do 3.000 sati terena), a područje plovidbe je Istarska županija. Treba napomenuti da se brod koristi 1.000 sati u nastavi. Brod je u 2011. g., korišten 108 dana, a godinu dana poslije smanjuje se na 84 dana. Brod se koristi za istraživanja (oko 60%) te za nastavnu djelatnost.  
	Na brodu uglavnom boravi oko 12 istraživača (više puta) te 300 ostalih osoba. Te su osobe pomoć posadi (kod dredžanja, ronjenja, postavljanja instrumenata i servisiranja opreme, sakupljanja organizama za potrebe akvarija), stručni suradnici, tehničari i studenti biologije mora s voditeljima.

Prihodi i troškovi broda
	Godišnji ukupni troškovi broda uglavnom su vezani uz troškove osoblja. Naime, od 107 000 kuna godišnje, čak 90% (oko 92.556 kuna) su troškovi posade. Ukupno trošak broda u dvije godine je 202.077 kuna. Zanimljivo je da u tom razdoblju nije bilo troškova održavanja broda.  Najveći dio troškova su plaće za neznanstveno osoblje broda (bruto) 185.112 kuna i gorivo 16.960. Troškovi posade (jednog člana) iznose 92.556 kuna bruto, odnosno 7.713 kuna bruto mjesečno. „Vlastiti prihodi“ su zapravo sredstava znanstvenih i stručnih projekata (domaćih i međunarodnih) poput FP (70.000 kuna), domaćih projekata javnih institucija (70.000 kuna), odnosno temeljnih programa MZOS-a (1.400.000 kuna) te sredstva za održavanje nastave za studentske grupe (140.000 kuna).
	Relativno mali ukupni troškovi rezultat su niskog stupnja iskoristivosti broda za istraživanja. Brod se očito koristi za jednodnevna isplovljavanja i za potreba nastave 
	Troškovi remonta broda su preveliki. U 2010. g. iz vlastitih prihoda CIM-a/IRB-a financirani su troškovi remonta broda u iznosu 313.356 kuna. Očekivani troškovi novog remonta broda u 2014. g. su 250.000 kuna. 

Preporuke:

1. Brod je malo korišten za znanstveno-istraživaču djelatnost.
2. Ukupni godišnji troškovi održavanja broda su niski zbog slabog korištenja broda  (oko 2-3 mjeseca po jedan dan). 
3. Čak 90% godišnjih troškova predstavljaju rashodi za plaće posade broda. 
4. Jednokratni troškovi remonta broda preveliki su i predstavljaju značajan trošak Instituta (Centra za istraživanje mora).

Brod se slabo koristi za znanstveno-istraživačku djelatnost. Pored toga brod nije korišten na ekonomski učinkovit način. Materijalni troškovi su minimalni, a rashodi za zaposlene godišnje su isti i ne ovise o stupnju korištenja broda. Troškovi održavanja broda su preveliki. Brod bi se trebao izdvojiti iz flote CIM/IRB-a i dati na komercijalno korištenje ili za potrebe obavljanja javnih službi na moru u sklopu drugih mjerodavnih ministarstava. U svakom slučaju, brod nije ekonomski učinkovito koristiti na postojeći način u sklopu CIM-a.	
3.1.3. Naziv broda: Triton

Opći podaci
	Brod Triton u vlasništvu je CIM-a. Brod je izgrađen 2002. i star je 12 godina. Kapacitet broda je 8 osoba od koji je 6 korisnika (istraživači ili studenti) i 2 člana posade. Brod nema stalnu posadu nego koristi posadu drugih brodova (npr. Vile Velebita). Brod je dug 10,8 m, širok 3,5 m i s gazom od 0,9. Po tehničkim obilježjima pripada kategoriji malih brodova koji se nalaze na korištenju ili u vlasništvu znanstvenih institucija te u vlasništvu MZOS-a.
	Nabavna vrijednost broda je 1.364.191 kuna bez PDV-a (s PDV-om je 1.664.313 kuna). Nabava broda financirana je iz Institutskih projektnih sredstava. 
	Brod je na suhom doku posljednji put bio 2010. g. u trajanju od 21 dan.
	Oprema na brodu dijelom je fiksna, a dio pokretne opreme donosi se na brod za potrebe znanstveno-istraživačkog rada i nastavu.

Iskoristivost broda za istraživanja i nastavu
	U 2011. i 2012. g. brod je malo korišten za znanstveno-istraživačku djelatnost. Brod se koristi tek za dva znanstvena projekta u 2011. i jedan u 2012. g. (MZOS, Hrvatske vode i Adricosm). Na brodu pored istraživača borave i ostale osobe. To su stručni suradnici, tehničari i posada Vile Velebite (obično dvojica s obzirom da brodica nema stalnu posadu).
	U 2011. i 2012. g. ukupna je vrijednost istraživanja 1.400.000 kuna od kojih se tek 30.000 kuna odnosi na istraživanja koja se obavljaju na brodu. Na projektu (koji je sastavni dio temeljnog programa istraživanje koji se financira iz proračuna MZOS-a) sudjelovala su 3 istraživača koji su ostvarili 41 plovidbeni dan, što je 14 dana po istraživaču. 
	Brod je u 2011. i 2012. g. relativno malo korišten za istraživanja, a vrijednost obavljenih istraživanja (iznos dodijeljen za istraživanja) dodatno potvrđuje ekonomski neučinkovito iskorištavanja broda. Podaci iz dnevnika plovidbe od 2008. do 2012. g. dodatno potvrđuju slabu ekonomsku iskoristivost broda kojeg obilježava prosječno oko 6 isplovljavanja godišnje, s isto toliko dana plovidbe koji su trajali u prosjeku nešto više od 6 sati. 

Prihodi i troškovi broda
	Na brodu nisu ostvareni poslovni prihodi iz tržišne djelatnosti. Informacije o prihodima i troškovima broda potvrđuju nalaze o jako niskom stupnju korištenja broda u dvije promatrane godine. Godišnji troškovi održavanja broda su oko 34 tisuće kuna. Najveći dio troškova čine troškovi godišnjeg veza (prosječno 28.000 kuna) te troškovi posade (po 5.000 kuna). 
	Zadnji remont broda obavljen je 2010. g. Troškovi remonta u iznosu od 180.650 kuna financirani su vlastitim sredstvima CIM Instituta „Ruđer Bošković“. U 2014. g. troškove remonta bi se trebali pokriti iz vlastitih izvora financiranja. Neovisno o vrsti pokrića, troškovi remonta broda su visoki, a u 2014. g. procijenjeni su na 150.000 kuna. 

Preporuke:

Brod Triton značajan je trošak Centra za istraživanje mora Instituta „Ruđer Bošković“. Zbog ekonomski slabog korištenje u istraživanju njegov budući status treba vezati uz strategiju korištenje i upravljanja brodovima koji se koriste u istraživanima Centra, ali i u cjelovitom konceptu upravljanja brodovima u vlasništvu znanstvenih institucija i MZOS-a.

Brod je ekonomski neisplativo održavati u postojećem statusu u sklopu CIM-a. Preporučuje se privremeno vezivanja broda na suhom doku zbog ekonomske neisplativosti i neučinkovitog korištenja kao rezultata malog broja obavljenih znanstvenih istraživanja ali i nastavnih aktivnosti. Institut „Ruđer Bošković“, MZOS i Sveučilište u Dubrovniku mogli bi ugovorom o suradnji utvrditi mogućnost korištenja broda Baldo Kosić za svrhe znanstveni istraživačkog rada Centra za istraživanje more. Za potrebe CIM –a, umjesto postojeća tri broda, dovoljan bi bio jedan brod veličine Balde Kosića. 

[bookmark: _Toc380476997]3.2. Institut za oceanografiju i ribarstvo, Split (IOR)

Naziv broda: Bios II

Opći podaci
	Brod Bios II u vlasništvu je Instituta za oceanografiju i ribarstvo, Split. Brod je izgrađen 2009. g. i star je 4 godine (u godini u kojoj je evaluiran). Kapacitet broda je 24 osobe od kojih je 6 članova posade i 18 ostalih korisnika (studenti ili istraživači). Brod je dug 36,6 m, širok 8,15 m, i s gazom od 3,4. Po tehničkim obilježjima nalazi se u kategoriji većih brodova koji se nalaze na korištenju ili u vlasništvu znanstvenih i visokoškolskih institucija te MZOS-a.
	Nabavna vrijednost broda je 24,496,056 kuna s PDV-om (bez PDV-a od 22% je 19.596.845 kuna) i plaćeni su s 12.000.000 kuna iz proračuna MZOS-a te 7.596.845 iz vlastitih prihoda Instituta. Dakle, 61% troškova nabave platio je MZOS, a 39% Institut. 
	Brod je samo 2010. g. bio 7 dana na suhom doku. Oprema na brodu dijelom je fiksna, a dio pokretna i koristi se za znanstveno-istraživački rad i nastavu.

Iskoristivost broda za istraživanja i nastavu
	U 2011. i 2012. g. brod je uglavnom korišten za znanstveno-istraživačku djelatnost. Brod se koristi u sklopu 12, odnosno 11 znanstvenih projekata u 2011. i 2012. g. Ukupna vrijednost istraživanja u 2011. iznosi 8.759.535 kuna, a u 2012. g. ona je 4.685.911 kuna. Ukupan broj istraživača na tim projektima je 142 u 2011. i 138 u 2012. g.
	Na brodu je u 2011. g. boravilo 58 istraživača, a u 2012. g.  61 istraživač. Pored istraživača na brodu su boravili i drugi korisnici. Njih je u 2011. bilo 49, te 2012. g. 42 druga korisnika. Ukupno su na brodu istraživači i ostali korisnici u 2011. g. proveli 87 dana, odnosno 103 dana u 2012. g. Ostali su korisnici studenti (bilo diplomskog ili poslijediplomskog studija), tehničko osoblje (IT stručnjaci, laboranti, stručni suradnici), ponekada serviseri (ukoliko se rade testiranja broda ili opreme), dodatni profesionalni ribari (ukoliko je riječ o zahtjevnijim ribarskim istraživanjima), novinari (ukoliko se pridružuju znanstvenicima da poprate istraživanja), različiti pozvani gosti (predstavnici uprave ribarstva, predstavnici ribarskih asocijacija, strani diplomati čije zemlje sudjeluju na istraživanjima).
	Brod je relativno malo korišten za istraživanja imajući u vidu njegova tehnička obilježja i veličinu. Tako je 2011. g. brod korišten 85, a u 2012. g. 107 dana. Minimalno korištenja broda u plovidbi je oko 120 dana, a optimalan je 180 do 240 (vodeći računa da se jedan dan koristi za unošenje i postavljanje opreme te za čišćenje broda uz napomenu da su dani za pripremu manji ako se brod koristi za nastavu.).
	Treba napomenuti da se brod godišnje koristi i za 2 sata predavanja
	Unatoč slabom korištenju, brod se nije davao u najam korisnicima ili pružateljima sličnih znanstvenih, stručnih, sveučilišnih programa i projekata. 

Prihodi i troškovi broda
	Tijekom 2011. i 2012. godine brod nije imao tržišnih prihoda (kao ni ostali brodovi u vlasništvu ili korištenju znanstvenih i visokoškolskih institucija).
	Ukupni troškovi broda dijele se na troškove osoblja i troškove održavanja. Ukupno 2011. g. iznose 2.258.916 kuna, a u 2012. g. smanjuju se na 2.024.316. U prosjeku se 73% troškova financira iz vlastitih prihoda, a 27% iz proračuna MZOS-a. Brod se po načinu financiranja troškova ne razlikuje od ostalih analiziranih brodova. Troškovi posade (6 djelatnika) financiraju se iz proračuna MZOS-a te iz vlastitih prihoda Instituta. U prosjeku 80% rashoda za zaposlene financira se iz proračuna MZOS-a. Godišnje se po zaposlenom iz proračuna MZOS-a izdvaja 569.697 kuna u 2011. g. i 586.587 kuna (bruto) u 2012. g. Ukratko, to je oko 97.765 kuna godišnje po zaposlenom, odnosno 8.147 kuna bruto mjesečno iz državnog proračuna. Kada se tim iznosima dodaju i rashodi za zaposlene koji se financiranju iz vlastitih prihoda Instituta (164.511. kuna u 2011,. odnosno 109.329 kuna u 2012.), onda se dobiva iznos od 734.208 kuna u 2011. odnosno 695.916 kuna u 2012. g. Ukupno rashodi po zaposlenom (proračun i vlastiti prihodi) na brodu u 2011. iznose 122.368 kuna, odnosno 115.986 kuna u 2012. g. To je po zaposlenom 10.197 kuna u 2011. te 9.666 u 2012. g.
	Imajući u vidu stupanj korištenje broda (oko tri mjeseca godišnje odnosno maksimalno 5 mjeseci godišnje koji uključuje pripremu i čišćenje broda) troškovi bruto plaća su značajni i veliki.
	Troškovi održavanja broda (bez plaća) u 2011. g. su 1.524.708 kuna, a 2012. iznosi se smanjuju na 1.328.400 kuna. Ti troškovi u cijelosti se financiraju iz vlastitih prihoda Instituta. U strukturi troškova dominiraju troškovi za gorivo(66%), zatim troškovi održavanja broda (16%), osiguranja broda (10%) i materijalni troškovi (8%). Troškovi u 2012. g. niži su za oko 196.308 kuna i uglavnom su vezani uz smanjenje troškova održavanja broda za čak 266.177 kun, odnosno troškova osiguranja broda za 24.077. Najviše su rasli troškovi goriva, za 75.098 kuna i materijalni troškovi, za18.848 kuna. 

	U 2014. g. očekuje se jednokratan značajan rast troškova održavanja zbog potrebe novog remonta broda u iznosu od 1.100.000 kuna. Zadnji remont broda bio je u 2012. s troškovima od 174.459 kuna. Sve troškove remonta i održavanje broda do sada je snosio Institut, a tako će najvjerojatnije biti i u 2014. g.

Preporuke:

1. Brod Bios II se uglavnom koristi za istraživanja.
2. Rashodi za zaposlene su značajni i veliki.
3. Institut je u mogućnosti iz vlastitih prihoda financirati godišnje troškove održavanja i remonta broda. 
4. MZOS bi mogao tražiti oslobađanje ili izuzeće plaćanja PDV-a na troškove remonta brodova koji se koristi za znanstveno istraživačku ili nastavnu djelatnost – odnosno ako je Institut za oceanografiju i ribarstvo obveznik PDV-a, tada trošak PDV-a može umanjiti za iznos PDV-a.

Budućnosti financiranja troškova broda treba vezati u cjeloviti koncept financijskog upravljanja i učinkovitog korištenje broda u „floti“ znanstvenih i visokoškolskih institucija u Hrvatskoj. Do pronalaska optimalnog rješenja, u prelaznom razdoblju brod treba ostati pri Institutu za oceanografiju i ribarstvo. Institut treba osigurati bolje korištenje broda tijekom godine te pronaći i druge izvore financiranja (mimo državnog proračuna). 

3.3. Sveučilište u Dubrovniku

3.3.1. Naziv broda: Baldo Kosić

	Brod Baldo Kosić u vlasništvu je Sveučilišta u Dubrovniku. Brod je izgrađen 2009. g. i star je 5 godina. Kapacitet broda je 9 osoba od koji su 2 člana posade i 7 ostalih korisnika (studenti ili istraživači). Brod je dug 11,96 m, širok 5 m, i s gazom od 1,755. Po tehničkim obilježjima nalazi se u kategoriji manjih brodova koji se koriste ili su u vlasništvu znanstvenih i visokoškolskih institucija te MZOS-a. Nabavna vrijednost broda je 8.716.900 kuna (s PDV-om) i plaćeni su u cijelosti iz proračuna MZOS-a. Od 2010. do 2012. brod nije bio na suhom doku. Oprema na brodu dijelom je fiksna, a dio pokretne opreme donosi se na brod za potrebe znanstveno-istraživačkog rada i nastavu.

Iskoristivost broda za istraživanja i nastavu
	U 2011. i 2012. g. brod je relativno malo korišten za znanstveno-istraživačku djelatnost. Brod s koristi tek za potrebe znanstvena projekta. Ukupna je godišnja vrijednosti projekata 147.000 kuna. Ukupan broj istraživača na tim projektima je 29 (15 u 2011. i 14 u 2012 g.). Na brodu je boravilo 13 istraživača koji su u 2011. proveli 34 dana. U 2012. g. na brodu boravi 12 istraživača koji su na brodu proveli 27 dana. Pregled obavljenih putovanja brodom pokazuje da pored istraživača na njemu godišnje boravi oko 6-9 ostalih osoba. To su znanstvenici Instituta, studenti Sveučilišta, kolege koje sudjeluju u izradi znanstvenih radova, elaborata ili studija, akvaristi, tehničari i ostali pozvani gosti koji svojim radom ili praćenjem aktivnosti sudjeluju u pojedinom izlasku brodice. 
	Brod je relativno malo korišten za istraživanja i za nastavu. Tako je u 2011. g. brod korišten 35 dana, a 2012. g. tek 28 dana. Brod se uglavnom koristi za istraživanja (tek po 1 dan za predavanja). Minimalno korištenja broda u plovidbi je oko 120 dana, a optimalan je 180 do 240 (vodeći računa da se jedan dan koristi unošenje i postavljanje opreme te za čišćenje broda uz napomenu da su dani za pripremu manji ako se brod koristi za nastavu.).
	Unatoč slabom korištenju brod se nije davao u najam korisnicima ili pružateljima sličnih znanstvenih, stručnih, sveučilišnih programa i projekata. 
Prihodi i troškovi broda
	Tijekom 2011. i 2012. godine brod nije imao tržišnih prihoda. Ne postoje prihodi po osnovi najma broda. Ukupni troškovi broda dijele se na troškove osoblja i troškove održavanja. Troškovi posade ne postoje jer nema dodataka na plaću za upravljanje brodom. Postoje, doduše, troškovi dnevnica pri izlasku broda koji se financiraju iz vlastitih izvora Sveučilišta (Instituta). Troškovi održavanja broda u 2011. g. su 195.321 kuna, a 2012. iznose 147.732 kuna. Ti se troškovi u cijelosti financiraju iz vlastitih prihoda Sveučilišta. U strukturi troškova, nakon plaća osoblja koje je 39%, s 32% dominiraju premije osiguranja broda, zatim godišnji vez s 19%, te s 18% trošak goriva i maziva. Manje od 10% su ostali troškovi redovitog održavanja i materijala. Troškovi u 2012. g. niži su za oko 47.590 kuna i uglavnom su vezani uz smanjenje troškova goriva i maziva i troškova održavanja broda te ne postojanja troškova za radar. Najviše su rasli troškovi godišnjeg veza i to za oko 16.000 kuna. 
	Potencijalni rast troškova očekuje se u 2014. g. zbog novog remonta broda u iznosu od 30.000. kuna. Sveučilište u Dubrovniku vlastitim prihodima može sudjelovati u financiranju troškova broda. 
Preporuke
1. Niska je iskoristivost broda Baldo Kosić za istraživanja i nastavu.
2. Brod se relativno više koristi za istraživanja.
3. Sveučilište u većoj mjeri koristi vlastite prihoda, temeljene na nastavi, za pokriće troškova održavanja broda. 
4. Od MZOS-a bi mogao tražiti oslobađanje ili izuzeće za plaćanje PDV-a na troškove remonta broda koji se koristi za znanstveno istraživačku ili nastavnu djelatnost – odnosno ako je Sveučilište u Dubrovniku obveznik PDV-a, tada trošak PDV-a može umanjiti za iznos PDV-a.

S obzirom na zaključke, ovaj bi se brod efikasnije mogao koristiti kada bi bio dio zajedničke „flote“ znanstveno istraživačkih i nastavnih brodova kojima bi država (od države utvrđeno mjerodavno tijelo) upravljala na načelu poticanja znanstveno istraživačke i nastavne djelatnosti, ekonomske učinkovitosti i transparentnosti. Uz postojeći brod Naše more, Sveučilištu je ekonomski neučinkovito financirati i održavati brod Baldo Kosić.	
3.3.2. Naziv broda: Naše more

	Brod Naše more u vlasništvu je MZOS-a. Brod je izgrađen 1991. i star je 23 godine. Pravo raspolaganja i upravljanja brodom 2005. preneseno je na Sveučilište u Dubrovniku kao pravnom slijedniku Veleučilišta koje je to pravo imalo od 1998.
	Kapacitet broda je 24 osobe, od koji su 5 članovi posade i 19 ostalih korisnika (studenti ili istraživači). Brod je dug 31,35 m, širok 7,4 i s gazom od 1,8 m na pramcu i  3,8 m na krmi. Po tehničkim obilježjima, brod je u kategoriji većih brodova koji se nalaze na korištenju ili u vlasništvu znanstveno-istraživačkih institucija ili MZOS-a.
	Nabavna vrijednost broda je 6.485.661 kuna s PDV-om (bez PDV-a od 22% je 5.058.816 kuna) i plaćeni su u cijelosti iz proračuna MZOS-a. 
	Brod je u 2010. g. zadnji put bio na suhom doku u trajanju od 26 dana. 
	Oprema na brodu dijelom je fiksna, a dio pokretne opreme donosi se na brod za potrebe znanstveno-istraživačkog rada i nastavu.

Iskoristivost broda za istraživanja i nastavu
	U 2011. i 2012. g. brod je relativno malo korišten za znanstveno-istraživaču djelatnost. Brod s koristi tek za tri znanstvena projekta za 11 putovanja. Ukupna je vrijednosti istraživanja 306.000 kuna od koji se 248.167 kuna odnosi na 2011. i tek 58.333 kuna u 2012. g.
	Brod je relativno malo korišten za istraživanja i za nastavu. Tako je u 2011. brod  korišten 101, a u 2012. g. tek 68 dana. Minimalno korištenje broda u plovidbi je oko 120 dana, a optimalan je broj 180 do 200 (vodeći računa da se jedan dan koristi unošenje i postavljanje opreme te za čišćenje broda uz napomenu da su dani za pripremu manji ako se brod koristi za nastavu.).
Brod  je u 2012. korišten tek 12 dana za istraživanja u 2011. g., odnosno 10 dana u 2012. g.
Za predavanje korišten je 89 dana u 2011. i 58 dana u 2012. g.
	Pregled obavljenih putovanja brodom pokazuje da na njemu godišnje boravi oko 5-6 istraživača te u prosjeku oko 40-tak studenata. Na školsko-istraživačkom brodu pored istraživača ponekad su ukrcani znanstvenici drugih Instituta, strani znanstvenici, članovi tehničkog osoblja i akvaristi. Ostale osobe koje su bile sa studentima na školsko-istraživačkom brodu Naše more tijekom obavljanja plovidbene prakse su nastavnici visokih pomorskih učilišta koji su nadzirali i rukovodili obukom studenata. 
	Unatoč slaboj iskoristivosti, brod se nije davao u najam korisnicima ili pružateljima sličnih znanstvenih, stručnih, sveučilišnih programa i projekata. 

Prihodi i troškovi broda
	Tijekom 2011. i 2012. godine brod Naše more nije imao tržišnih prihoda. 
	Ukupni troškovi broda dijele se na troškove osoblja i troškove održavanja. Ukupni troškovi broda u 2011. iznose 1.320.012 kuna, i smanjuju se u 2012. na 1.225.639. U prosjeku 60% troškova financira se iz vlastitih prihoda, a 40% iz proračuna MZOS-a. Troškovi posade (5 djelatnika) plaćaju se iz proračuna MZOS, godišnje po zaposlenom se izdvaja oko 99.887 kuna, što je oko 8.324 (bruto) mjesečno. Imajući u vidu stupanj korištenje broda (oko tri mjeseca godišnje, odnosno maksimalno 6 mjeseci godišnje što uključuje pripremu i čišćenje broda) troškovi bruto plaća su veliki. U usporedbi s bruto plaćama zaposlenih na drugim sličnim brodovima bruto plaća je neznatno niža. Troškovi održavanja broda u cijelosti se financiraju iz vlastitih prihoda Sveučilišta. U strukturi troškova (nakon plaća osoblja koje čine 39% ukupnih troškova) dominiraju s 27% drugi troškovi (varijabilni troškovi u plovidbi, hranarina, komunikacije itd.), gorivo i mazivo s 18% te troškovi redovitog održavanja s 9%. Manji udio imaju lučki i troškovi osiguranja. Troškovi u 2012. g. niži su u odnosu na 2011. za oko 94.000 kuna i uglavnom su vezani uz smanjenje korištenja broda za istraživanja i naročito u nastavi. Lučki troškovi rasli su za nešto manje od 10.000 kuna. 
	U 2014. g. očekuje se rast troškova održavanja zbog novog remonta broda. Posljednji remont broda obavljen je 2010. u iznosu od 638.599 kune s PDV-om. Procjenjuje se da će novi remont broda u 2014. iznositi oko 603.898 s PDV-om što je za oko 34.701. kunu manje od troškova remonta obavljenog 2010. g. Troškove remonta broda u 2010. g. financirao je MZOS koji će financirati i troškove remonta broda u 2014. g.




Preporuke

1. Postoji relativno niska iskoristivost broda u znanstveno-istraživačkoj djelatnosti.
2. Brod se relativno više koristi u svrhu predavanja.
3. Iz relativno malih prihoda i malog broja projekata nije moguće pokriti godišnje troškove održavanja broda. 
4. Sveučilište u većoj mjeri koristi vlastite prihode temeljene na nastavi za pokriće troškova održavanja broda. 
5. Institucija bi od MZOS-a bi mogla tražiti oslobađanje ili izuzeće za plaćanje PDV-a na troškove remonta broda koji se koristi za znanstveno-istraživačku ili nastavnu djelatnost – odnosno ako je Sveučilište u Dubrovniku obveznik PDV-a, tada trošak PDV-a može umanjiti za iznos PDV-a.
Budućnosti financiranja troškova broda treba vezati u cjeloviti koncept financijskog upravljanja i učinkovitog korištenje broda u „floti“ znanstvenih i visokoškolskih institucija u Hrvatskoj. Do pronalaska optimalnog rješenja u prelaznom razdoblju brod treba ostati na korištenje Sveučilištu u Dubrovniku koji je sposoban vlastitim prihodima financirati troškove održavanja broda Naše more. Institut treba osigurati bolje korištenje broda tijekom godine, te pronaći i druge izvore financiranja (mimo državnog proračuna) koji bi pokrivali i nove troškove remonta broda. Sveučilište bi trebao sudjelovati u financiranju troškova remonta broda. 
1. [bookmark: _Toc379977173][bookmark: _Toc380476998]ZJEDNIČKI ZAKLJUČCI I PREPORUKE
 
0. POTREBNA JE VEĆA SURADNJA SVE TRI INSTITUCIJE KROZ ZAJEDNIČKE EU I NACIONALNE PROJEKTE 

	Objavljivanje radova u suradnji trebalo bi doprinijeti većoj produktivnosti i objavljivanju u prestižnijim časopisima, a time i većoj vidljivosti i prepoznatljivosti istraživanja Jadrana hrvatskih znanstvenika. Naime, odlike znanstvene produktivnosti svih triju ustanova su: niska prosječna znanstvena produktivnost po znanstveniku u analiziranom razdoblju (2008-2012), s manje od jednog rada godišnje po znanstveniku; radovi se u manjoj mjeri objavljuju u prestižnim međunarodnim časopisa; nije vidljiva prepoznatljivost rada institucija na međunarodnoj razini jer su radovi raspršeni u velikom broju časopisa; prosječna citiranost radova autora iz tri ustanove u usporedbi sa srodnim institucijama u Sloveniji i Grčkoj (Marine Station Piran, Slovenija i Hellen Ctr Marine Res) je niža; H-indeks kao pokazatelj znanstvene prepoznatljivosti ustanove kroz oba indikatora, i produktivnosti i citiranosti, relativno je podjednak u slučaju Centra za istraživanje mora, Rovinj i Instituta za oceanografiju i ribarstvo, Split. Broj obavljenih radova kao i prosječan broj citata po radu, odnosno H-indeks usporediv je s podacima za slovenski institut. Ovi rezultati ukazuju na to da je mali broj radova dobio najviše citata te da upravo ti radovi doprinose ukupnoj prepoznatljivosti instituta. U slučaju CIM-a to je 10 radova, od kojih je svaki dobio najmanje po 10 citata; u slučaju IOR-a 13 radova od kojih je svaki dobio najmanje 13 citata, a u slučaju Dubrovnika to je 6 radova sa svojih 6 ili više citata; pohvalan podatak je što sve tri ustanove imaju samo oko 20% samocitata, što je u skladu s podacima za obje usporedne ustanove, Grčka i Slovenija; analiza suradnje ovih triju ustanova ukazuje na nizak stupanj suradnja. CIM s IOR-om i Sveučilištem u Dubrovniku surađuje na manje od 10% radova što vrijedi i za suradnju IOR-a sa Sveučilištem u Dubrovniku, dok Sveučilište u Dubrovnik surađuje s IOR-m na oko 50% svojih radova. 




1. POTREBNO JE POVEĆATI ISKORISTIVOST BRODOVA I UVESTI NOVI MODEL UPRAVLJANJA BRODOVIMA

	Ukupna nabavna vrijednost brodova koji su vrednovani ovim vrednovanjem je 44.029.507 kuna, a tome se treba pribrojati i troškove broda zajedno s posadom, koja za posljednje dvije godine (2011.-2012.) iznosi 7.108.050 kuna, odnosno u prosijeku oko 3,5 miliona kuna godišnje. Taj iznos ne uključuje remonte brodova koji slijede. Kada se to uzme u obzir, bitno je analizirati koliko su brodovi iskorišteni te kao se koriste. 

	Podaci upućuju na to da su svi brodovi slabo korišteni u istraživanju i u nastavnim aktivnostima. Brodovi ekonomski nisu dovoljno iskorišteni što potvrđuje usporedba visokih troškova i niskog stupnja korištenja broda za istraživanje i nastavu. Unatoč slaboj iskoristivosti niti jedan brod nije se davao u najam, odnosno nisu ostvareni prihodi po osnovu najma. Kod većine brodova prosječno 50% troškova čini održavanje, a 50% su troškovi posade. Imajući u vidu nizak stupanj korištenja brodova u plovidbi, troškovi osoblja su značajni i visoki. Visoki su i troškovi remonta broda zbog čega bi nadležno ministarstvo (npr. MZOS) trebalo tražiti oslobađanje ili izuzeće za plaćanje PDV-a na troškove remonta brodova koji se koristi za znanstveno-istraživačku i nastavnu djelatnosti.

	Većina brodova u floti CIM Rovinj Instituta „Ruđer Bošković“ tehnološki je zastarjelo, slabo se koriste i imaju visoke troškove održavanja i remonta. Dio brodova CIM-a (Vila Velebita i Triton) treba otpisati ili vezati na suhi dok. Za postojeći obujam istraživanja u Centru za istraživanje mora, Rovinj mogao bi biti dostatan brod veličine i starosti broda Baldo Kosić u vlasništvu MZOS-a kojeg koristi Sveučilište u Dubrovniku.

	Budućnost optimiziranja troškova treba tražiti u modelu zajedničkog upravljanja svim brodovima u floti znanstveno-istraživačkih institucija, a kojima bi država (ili od države utvrđeno mjerodavno tijelo) upravljala po načelu poticanja znanstveno-istraživačke i nastavne djelatnosti, ekonomske učinkovitosti i transparentnosti. 

1. SMANJIVANJE TROŠKA POJEDINIH BRODOVA

3.1. Centar za istraživanje mora, Rovinj Instituta „Ruđer Bošković“ - Vila Velebita. Brod Vila Velebita ekonomski nije dovoljno iskorišten. To potvrđuje usporedba visokih troškova i stupnja korištenja broda za istraživanje i nastavu. Trebalo bi razmisliti o otpisu broda zbog starosti, visokih rastućih troškova održavanja i učestalog remonta. Za postojeći obujam istraživanja Centru za istraživanje mora bio bi dostatan brod veličine i starosti poput broda Baldo Kosić u vlasništvu MZOS-a kojeg koristi Sveučilište u Dubrovniku. Budućnost optimiziranja troškova treba tražiti i u modelu zajedničkog upravljanja svim brodovima u floti znanstveno-istraživačkih institucija. 
3.2. Centar za istraživanje mora, Rovinj Instituta „Ruđer Bošković“ - Triton. Brod je ekonomski neisplativo održavati u postojećem statusu u sklopu CIM-a. Preporučuje se privremeno vezivanja broda na suhom doku zbog ekonomske neisplativosti i neučinkovitog korištenja kao rezultata malog broja obavljenih znanstvenih istraživanja ali i nastavnih aktivnosti. Institut „Ruđer Bošković“, MZOS i Sveučilište u Dubrovniku mogli bi Ugovorom o suradnji utvrditi mogućnost korištenja broda Baldo Kosić za svrhe znanstveno-istraživačkog rada Centra za istraživanje more. Mjerodavno ministarstvo treba utvrditi može li istraživačke i nastavne potrebe CIM–a umjesto postojeća tri broda, zadovoljiti jednim brodom veličine broda Balde Kosić. 
3.3. Centar za istraživanje mora, Rovinj Instituta „Ruđer Bošković“ - Burin. Brod se slabo koristi za znanstveno-istraživačku djelatnost. Pored toga brod nije korišten na ekonomski učinkovit način. Materijalni troškovi su minimalni, a rashodi za zaposlene godišnje su isti i ne ovise o stupnju korištenja broda. Troškovi održavanja broda su preveliki. Brod treba izdvojiti iz flote CIM IRB-a i dati na komercijalno korištenje ili za potrebe obavljanja javnih službi na moru u sklopu drugih mjerodavnih ministarstava. U svakom slučaju, brod nije ekonomski učinkovito koristiti na postojeći način i u sklopu CIM-a.

3.4. Institut za oceanografiju i ribarstvo, Split - Bios II. Brod Bios II se uglavnom koristi za istraživanja. Rashodi za zaposlene (posadu) su značajni i veliki. Institut je u mogućnosti iz vlastitih prihoda financirati godišnje troškove održavanja i remonta broda i dodatak plaća osoblja broda. Budućnosti financiranja troškova broda treba vezati u cjeloviti koncept financijskog upravljanja i učinkovitog korištenje broda u floti znanstvenih i visokoškolskih institucija u Hrvatskoj. Do pronalaska optimalnog rješenja, u prelaznom razdoblju, brod treba ostati u Institutu za oceanografiju i ribarstvo. Institut treba osigurati bolje korištenje broda tijekom godine te pronaći i druge izvore financiranja (mimo državnog proračuna). 

3.5. Sveučilište u Dubrovniku - Naše more. Budućnost financiranja troškova broda treba vezati u cjeloviti koncept financijskog upravljanja i učinkovitog korištenje broda u floti znanstvenih i visokoškolskih institucija u Hrvatskoj. Do pronalaska optimalnog rješenja, u prelaznom razdoblju brod treba ostati na korištenje Sveučilištu u Dubrovniku koji je sposoban vlastitim prihodima financirati troškove održavanja i remonta broda Naše more. Institut treba osigurati bolje korištenje broda tijekom godine te pronaći i druge izvore financiranja (mimo državnog proračuna) koji bi pokrivali i nove troškove remonta broda. Sveučilište bi trebao sudjelovati u financiranju troškova remonta broda. 

3.6. Sveučilište u Dubrovniku - Baldo Kosić. Niska je iskoristivost broda Baldo Kosić za istraživanja i nastavu. Uz postojeći brod Naše more, Sveučilištu je ekonomski neučinkovito financirati i održavati brod Baldo Kosić. U konceptu razboritog upravljanja, brod bi trebao postati sastavni dio flote znanstveno istraživačkih i nastavnih brodova. Brod bi se mogao temeljem ugovora o suradnji dati na korištenje Centru za istraživanje mora, Rovinj Instituta „Ruđer Bošković“.
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Prilog uz 3.1.1. Vila Velebita

	Starosti broda
	 

	Godina starosti broda (navesti):
	66

	Godina izgradnje
	1948

	Vlasnik broda
	 

	Institut
	+

	MZOS
	

	Drugo (navesti):
	

	Osoblje broda (broj)
	Kapacitet
	Stanje

	Istraživači
	 
	 

	posada
	4
	4

	Troškove posade pokriva
	MZOS

	MZOS
	 

	Institut
	 

	Drugo (navesti):
	 

	Obilježja broda
	 

	Dužina
	25,5

	Širina
	6

	Gaz
	2,31

	Luka upisa
	Pula

	Istraživanja  - projekti
	 
	 

	
	2011.
	2012.

	Broj projekata obavljenih na brodu
	 
	 

	Broj istraživača na projektu
	 
	 

	Ukupni troškovi projekta
	 
	 

	Nabavna vrijednost broda (u kunama)
	 

	Ugovorna cijena brodice, bez PDV-a
	2.583.005

	Ugovorna cijena brodice s PDV-om
	 

	Podjela troškova nabave
	 

	MZOS
	 

	Ministarstvo prometa i infrastrukture
	 

	Vlastita sredstva Instituta
	 

	Dani koje brod provede na suhom doku
	 
	 
	 

	
	2010.
	2011.
	2012.

	Broj dana na suhom doku
	 
	 
	 




Dani korištenja broda po godinama za istraživanja i predavanja
	
	2011
	2012
	Ukupno

	Ukupni dani korištenja broda
	59 (100d po 12h)
	32 (55d po 12 h)
	91 (155d po 12h)

	Dani korištenja broda za istraživanja
	58 (99d po 12h)
	31 (53d po 12h)
	89 (154d po 12h)

	Dani korištenja broda za predavanja
	1
	1
	2


Pregled obavljenih isplovljavanja brodom
	
	Istraživači
	Ostali korisnici
	Ukupno osoba
	Trajanje dana

	2010.
	420
	15
	435
	57 (90d po 12h)

	2011.
	346
	15
	361
	59 (100d po 12h)

	2012.
	154
	15
	169
	32 (54d po 12h)

	Ukupno
	920
	45
	965
	148d (245d po 12h)

	Najam broda
	
	

	
	2011.
	2012.

	Dnevni najam broda - u kunama
	ne
	ne

	Broj dana u godini kada je brod bio u najmu
	ne
	ne


Vrijednost broda
	
	2011.
	2012.

	Vrijednost broda kao % ukupne imovine institucije (ako je brod u vlasništvu institucije)
	1.95%
	1.95%

	Godišnji troškovi održavanja broda, u kunama
	379.997
	604.174



Visina i struktura troškova broda, u kunama

	 
	2011.
	2012.
	Ukupno

	Motorni benzin i dizel gorivo
	223.605
	149.070
	372.676

	Materijal i dijelovi za tekuće i inv održavanje
	29.500
	25.000
	50.000

	Prva pomoć
	2.000
	2.000
	4.000

	Službena, radna i zaštitna odjeća
	5.000
	5.000
	10.000

	Servis vatrogasnih aparata
	1.500
	1.500
	3.000

	Vađenje brodice
	0
	uključeno u remont
	uključeno u remont

	Tekuće održavanje brodice
	0
	302.903
	302.903

	Radijska frekvencije
	0
	0
	0

	Godišnji vez
	0
	0
	0

	Premija osiguranja broda
	0
	35.272
	35.272

	Upravne i administrativne pristojbe
	0
	4.500
	0

	Ukupni osobni dohodak posade (MZOS)
	420.058
	420.058
	840.116

	Hranarine/dodaci
	118.392
	78.928
	

	Ukupno
	800.055
	1.024.232
	1.824.287

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	Izvori financiranja broda
	
	
	

	
	2011.
	2012.
	Ukupno

	Državni proračun (osobni dohodak posade)
	420.058
	420.058
	840.116

	Vlastiti prihod
	379.997
	604.173
	984.170

	Drugo
	
	
	

	Ukupno
	800.055
	1.024.231
	1.824.286

	Remont broda
	

	Godina zadnjeg remonta broda
	2013.

	Ukupni troškovi zadnjeg remonta broda, u kunama
	309.903

	Očekivani remont broda (navesti godinu):
	2014.

	Očekivani/procijenjeni troškovi remonta broda
	400.000



Prilog uz 3.1.2. Burin

Starosti broda
	Godina starosti broda (navesti):
	39

	Godina izgradnje
	1975



Vlasnik broda
	Institut
	+

	MZOS
	 

	Drugo (navesti):
	 

	
Osoblje broda (broj)
	Kapacitet
	Stanje

	Istraživači
	varijabilno, max. 10
	 

	posada
	1 stalni član posade
	1



Troškove posade pokriva
	MZOS
	+

	Institut
	 

	Drugo (navesti):
	 




Obilježja broda
	Dužina
	10

	Širina
	3

	Gaz
	1,3



Oprema broda
	Fiksna na brodu
	navigacijska,pumpe, vitlo

	Pokretna - znanstvenici donose opremu na brod
	varijabilno

	
Istraživanja  - projekti
	
	

	
	2011.
	2012.

	Broj projekata obavljenih na brodu
	6
	6

	Broj istraživača na projektu
	12
	12

	Ukupni troškovi projekta
	400.000
	300.000



Nabavna vrijednost broda (u kunama)
	Ugovorna cijena brodice, bez PDV-a
	68.502

	Ugovorna cijena brodice s PDV-om
	83.572




Podjela troškova nabave broda
	MZOS
	

	Vlastita sredstva/prihod
	83.572

	Druga mjerodavna ministarstva



Dani koje brod provede na suhom doku
	
	2010.
	2011.
	2012.

	Broj dana na suhom doku
	26
	0
	0



Dani korištenja broda po godinama za istraživanja i predavanja
	 
	2011.
	2012.
	Ukupno

	Ukupni dani korištenja broda
	108
	84
	192

	Dani korištenja broda za istraživanja
	72
	46
	118

	Dani korištenja broda za predavanja
	36
	38
	74



	
	Istraživači
	Ostali korisnici
	Ukupno osoba
	Trajanje dana

	2010.
	17 (više puta)
	300
	317
	105

	2011.
	12 (više puta)
	300
	312
	108

	2012.
	5 (više puta)
	300
	305
	84

	Ukupno
	34 (više puta)
	900
	934
	297





Najam broda
	
	2011.
	2012.

	Dnevni najam broda - u kunama
	NE
	NE

	Broj dana u godini kada je brod bio u najmu
	NE
	NE



Vrijednost broda
	
	2011.
	2012.

	Vrijednost broda kao % ukupne imovine institucije (ako je brod u vlasništvu institucije)
	0,63%
	0,63%

	Godišnji troškovi održavanja broda, u kunama
	107.696
	106.516



	Visina i struktura troškova broda, u kunama
	
	
	

	
	2011.
	2012.
	Ukupno 2011. i 2012.

	Motorni benzin i dizel gorivo
	9.320
	7.640
	16.960

	Materijal i dijelovi za tekuće i inv.  održavanje
	1.500
	2.000
	3.500

	Prva pomoć
	500
	500
	1.000

	Službena, radna i zaštitna odjeća
	900
	900
	1.800

	Servis vatrogasnih aparata
	450
	450
	900

	Vađenje brodice
	0
	0
	0

	Tekuće održavanje brodice
	500
	500
	1.000

	Radijska frekvencije
	200
	200
	400

	Godišnji vez
	0
	0
	0

	Premija osiguranja broda
	970
	970
	1.940

	Upravne i administrativne pristojbe
	500
	500
	1.000

	Radar, antena scanner
	0
	0
	0

	Sitni troškovi
	300
	300
	600

	Bruto osobni dohodak posade 
	92.556
	92.556
	185.111,66

	Ukupno
	107.696
	106.516
	214.212



Izvori financiranja broda
	
	2011.
	2012.
	Ukupno  2011. i 2012.

	Državni proračun
	92.556
	92.556
	185.112

	Vlastiti prihodi
	15.140
	13.960
	29.100

	Drugo
	0
	0
	0

	Ukupno
	107.696
	106.516
	214.212



Remont broda
	Godina zadnjeg remonta broda
	2010.

	Ukupni troškovi zadnjeg remonta broda, u kunama
	313.355

	Očekivani remont broda (navesti godinu):
	2014.

	Očekivani/procijenjeni troškovi remonta broda
	250.000




Prilog uz 3.1.3.  Triton

	Starosti broda
	

	Godina starosti broda
	12

	Godina izgradnje
	2002.



	Vlasnik broda
	

	Institut
	+

	MZOS
	 

	Drugo 
	 



	Osoblje broda (broj)
	Kapacitet
	Stanje

	Istraživači
	do 4 znanstvenika po potrebi
	

	Posada
	nema stalnu posadu
	0



	Troškove posade pokriva:
	MZOS

	MZOS
	- (član posade VileVelebite)

	Institut
	 

	Drugo 
	 




	Obilježja broda
	

	Dužina
	10,8

	Širina
	3,5

	Gaz
	0,9

	
Oprema broda
	

	Fiksna na brodu
	navigacijska oprema+dizalica

	Pokretna - znanstvenici donose opremu na brod
	ronilačka+sonde+razno

	
Istraživanja  - projekti
	
	

	
	2011.
	2012.

	Broj projekata obavljenih na brodu
	2
	1

	Broj istraživača na projektu
	15
	5

	Ukupni troškovi projekta
	700.000
	700.000

	
Nabavna vrijednost broda (u kunama)
	

	Ugovorna cijena brodice, bez PDV-a
	1.364.191

	Ugovorna cijena brodice s PDV-om
	1.664.313



	Podjela troškova nabave broda
	

	MZOS
	 

	Vlastita sredstva/prihod
	1.664.313

	Druga mjerodavna ministarstva
	 

	
Dani koje brod provede na suhom doku
	
	
	

	
	2010.
	2011.
	2012.

	Broj dana na suhom doku
	21 dan
	0
	0

	Dani korištenja broda po godinama za istraživanja i predavanja
	

	
	2011
	2012
	Ukupno

	Ukupni dani korištenja broda
	9
	4
	13

	Dani korištenja broda za istraživanja
	9
	4
	13

	Dani korištenja broda za predavanja
	0
	0
	0



Pregled obavljenih putovanja brodom
	
	Istraživači
	Ostali korisnici
	Ukupno osoba
	Trajanje dana

	2010.
	3
	0
	3
	8

	2011.
	5
	0
	5
	9

	2012.
	3
	0
	3
	4

	Ukupno
	11
	0
	11
	21

	Najam broda
	
	

	
	2011.
	2012.

	Dnevni najam broda - u kunama
	ne
	ne

	Broj dana u godini kada je brod bio u najmu
	ne
	ne



	Vrijednost broda
	
	

	
	2011.
	2012.

	Vrijednost broda kao % ukupne imovine institucije (ako je brod u vlasništvu institucije)
	0.13%
	0.13%

	Godišnji troškovi održavanja broda, u kunama
	32.970
	32.970



	Visina i struktura troškova broda, u kunama
	
	
	

	
	2011.
	2012.
	Ukupno 2011. i 2012.

	Troškovi posade (bruto plaće)
	0
	0
	0

	Motorni benzin i dizel gorivo
	5.000
	5.000
	10.000

	Materijal i dijelovi za tekuće i inv. održavanje
	0
	0
	0

	Prva pomoć
	0
	500
	500

	Službena, radna i zaštitna odjeća
	0
	0
	0

	Servis vatrogasnih aparata
	0
	350
	350

	Vađenje brodice
	0
	0
	0

	Tekuće održavanje brodice
	0
	0
	0

	Radijska frekvencije
	0
	400
	400

	Godišnji vez
	27.000
	29.000
	56.000

	Premija osiguranja broda
	970
	970
	1.940

	Upravne i administrativne pristojbe
	0
	0
	0

	Radar, antena scanner
	0
	0
	0

	Sitni troškovi
	0
	0
	0

	Ukupno
	32.970
	36.220
	69.190

	
Izvori financiranja broda:
	
	
	

	
	2011.
	2012.
	Ukupno 2011. i 2012.

	Državni proračun
	0
	0
	0

	Vlastiti prihodi
	32.970
	36.220
	69.190

	Drugo
	0
	0
	

	Ukupno
	32.970
	36.220
	69.190

	
Remont broda
	

	Godina zadnjeg remonta broda
	2010.

	Ukupni troškovi zadnjeg remonta broda, u kunama
	180.650

	Očekivani remont broda (navesti godinu):
	2014

	Očekivani/procijenjeni troškovi remonta broda
	150.000
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Prilog uz 3.2. Bios II
	Starosti broda
	

	Godina starosti broda (navesti):
	4

	Godina izgradnje
	2009

	Vlasnik broda
	

	Institut
	+

	MZOS
	 

	Drugo (navesti):
	 

	Osoblje broda (broj)
	Kapacitet
	Stanje

	Istraživači
	7
	18

	Posada
	2
	 

	Troškove posade pokriva
	

	MZOS
	+

	Institut
	+

	Drugo (navesti):
	 

	Obilježja broda
	

	Dužina
	11,96

	Širina
	5

	Gaz
	1,755

	Oprema broda
	

	Fiksna na brodu
	+

	Pokretna - znanstvenici donose opremu na brod
	+

	
Istraživanja  - projekti
	
	

	
	2011.
	2012.

	Broj projekata obavljenih na brodu
	2
	2

	Broj istraživača na projektu
	15
	14

	Ukupni troškovi projekta
	147.000
	147.000

	
Nabavna vrijednost broda (u kunama)
	

	Ugovorna cijena brodice, bez PDV-a
	7.145.000

	Ugovorna cijena brodice s PDV-om
	8.716.900

	
Podjela troškova nabave
	

	MZOS
	7.000.000

	Ministarstvo prometa i infrastrukture
	247.500

	Vlastita sredstva Instituta
	1.469.400

	
Dani koje brod provede na suhom doku
	
	
	

	
	2010.
	2011.
	2012.

	Broj dana na suhom doku
	0
	0
	0

	Dani korištenja broda po godinama za istraživanja i predavanja
	

	
	2011.
	2012.
	Ukupno

	Ukupni dani korištenja broda
	35
	28
	63

	Dani korištenja broda za istraživanja
	34
	27
	61

	Dani korištenja broda za predavanja
	1
	1
	2



Pregled obavljenih putovanja brodom
	
	Istraživači
	Ostali korisnici
	Ukupno osoba
	Trajanje dana

	2010
	7
	6
	13
	24

	2011
	13
	6
	19
	35

	2012
	12
	9
	21
	28

	Ukupno
	32
	21
	53
	87

	Najam broda
	
	

	
	2011.
	2012.

	Dnevni najam broda - u kunama
	0
	0

	Broj dana u godini kada je brod bio u najmu
	0
	0

	Vrijednost broda
	
	

	 
	2011.
	2012.

	Vrijednost broda kao % ukupne imovine institucije (ako je brod u vlasništvu institucije)
	
	

	Godišnji troškovi održavanja broda, u kunama
	195.321
	147.732

	Visina i struktura troškova broda, u kunama
	
	
	

	 
	2011.
	2012.
	Ukupno

	Motorni benzin i dizel gorivo
	40.857
	19.262
	60.118

	Materijal i dijelovi za tekuće i inv. održavanje
	8.064
	12.820
	20.884

	Prva pomoć
	0
	2.173
	2.173

	Službena, radna i zaštitna odjeća
	0
	1.016
	1.016

	Servis vatrogasnih aparata
	0
	600
	600

	Vađenje brodice 
	6.682
	0
	6.682

	Tekuće održavanje brodice 
	22.475
	9.630
	32.105

	Radijska frekvencije
	600
	600
	1.200

	Godišnji vez
	23.771
	40.276
	64.046

	Premija osiguranja broda
	55.565
	53.759
	109.325

	Upravne i administrativne pristojbe
	1.211
	3.798
	5.009

	Radar, antena scanner 6 kw
	29.987
	0
	29.987

	Sitni troškovi
	6.109
	3.798
	9.907

	Ukupno
	195.321
	147.732
	343.053


Izvori financiranja broda:
	
	2011.
	2012.
	Ukupno

	Državni proračun
	0
	0
	0

	Vlastiti prihodi
	195.321
	147.732
	343.053

	Drugo
	0
	0
	0

	Ukupno
	195.321
	147.732
	343.053

	Remont broda
	

	Godina zadnjeg remonta broda
	-

	Ukupni troškovi zadnjeg remonta broda, u kunama 
	0

	Očekivani remont broda (navesti godinu):
	2014. 

	Očekivani/procijenjeni troškovi remonta broda 
	30.000






Prilog uz 3.3.1.   Baldo Kosić
	Starosti broda
	

	Godina starosti broda (navesti):
	4

	Godina izgradnje
	2009.

	Vlasnik broda
	

	Institut
	+

	MZOS
	 

	Drugo (navesti):
	 

	Osoblje broda (broj)
	Kapacitet
	Stanje

	Istraživači
	7
	18

	Posada
	2
	

	Troškove posade pokriva:
	MZOS

	MZOS
	 

	Institut
	+

	Drugo (navesti):
	 

	Obilježja broda
	

	Dužina
	11,96

	Širina
	5

	Gaz
	1,755

	Oprema broda
	

	Fiksna na brodu
	+

	Pokretna - znanstvenici donose opremu na brod
	+

	Istraživanja  - projekti
	
	

	
	2011.
	2012.

	Broj projekata obavljenih na brodu
	2
	2

	Broj istraživača na projektu
	15
	14

	Ukupni troškovi projekta
	147.000
	147.000

	Nabavna vrijednost broda (u kunama)
	

	Ugovorna cijena brodice, bez PDV-a
	6.799.182

	Ugovorna cijena brodice s PDV-om
	8.716.900

	Podjela troškova nabave (s PDV-om)
	

	MZOS
	7.000.000

	Ministarstvo prometa i infrastrukture
	247.500

	Vlastita sredstva Instituta
	1.469.400

	Dani koje brod provede na suhom doku
	
	
	

	
	2010.
	2011.
	2012.

	Broj dana na suhom doku
	0
	0
	0

	Dani korištenja broda po godinama za istraživanja i predavanja
	

	
	2011
	2012
	Ukupno

	Ukupni dani korištenja broda
	35
	28
	63

	Dani korištenja broda za istraživanja
	34
	27
	61

	Dani korištenja broda za predavanja
	1
	1
	2



Pregled obavljenih putovanja brodom
	
	Istraživači
	Ostali korisnici
	Ukupno osoba
	Trajanje dana

	2010.
	7
	6
	13
	24

	2011.
	13
	6
	19
	35

	2012.
	12
	9
	21
	28

	Ukupno
	32
	21
	53
	87

	
Najam broda
	
	

	
	2011.
	2012.

	Dnevni najam broda - u kunama
	0
	0

	Broj dana u godini kada je brod bio u najmu
	0
	0

	


Vrijednost broda
	
	

	
	2011.
	2012.

	Vrijednost broda kao % ukupne imovine institucije (ako je brod u vlasništvu institucije)
	
	

	Godišnji troškovi održavanja broda, u kunama
	195.321
	147.732



Visina i struktura troškova broda, u kunama
	
	2011.
	2012.
	Ukupno

	Motorni benzin i dizel gorivo
	40.857
	19.262
	60.118

	Materijal i dijelovi za tekuće i inv. održavanje
	8.064
	12.820
	20.884

	Prva pomoć
	0
	2.173
	2.173

	Službena, radna i zaštitna odjeća
	0
	1.016
	1.016

	Servis vatrogasnih aparata
	0
	600
	600

	Vađenje brodice 
	6.682
	0
	6.682

	Tekuće održavanje brodice 
	22.475
	9.630
	32.105

	Radijska frekvencije
	600
	600
	1.200

	Godišnji vez
	23.771
	40.276
	64.046

	Premija osiguranja broda
	55.565
	53.759
	109.325

	Upravne i administrativne pristojbe
	1.211
	3.798
	5.009

	Radar, antena scanner 6 kw
	29.987
	0
	29.987

	Sitni troškovi
	6.109
	3.798
	9.907

	Ukupno
	195.321
	147.732
	343.053



Izvori financiranja broda
	
	2011.
	2012.
	Ukupno

	Državni proračun
	0
	0
	0

	Vlastiti prihodi
	195.321
	147.732
	343.053

	Drugo
	0
	0
	0

	Ukupno
	195.321
	147.732
	343.053

	
Remont broda
	

	Godina zadnjeg remonta broda
	-

	Ukupni troškovi zadnjeg remonta broda, u kunama 
	0

	Očekivani remont broda (navesti godinu):
	2014. 

	Očekivani/procijenjeni troškovi remonta broda 
	30.000





Prilog 3.3.2. Naše More

	Starosti broda
	

	Godina starosti broda (navesti):
	22

	Godina izgradnje
	1991



	Vlasnik broda
	

	Institut
	

	MZOS
	+

	Drugo (navesti):
	pravo upravljanja i korištenja broda Sveučilište u Dubrovniku


Pravo raspolaganja i upravljanja na UNIDU od 2005. -  pravni slijednik  Veleučilišta u Dubrovniku koje to pravo ima od 1998.

	Osoblje broda (broj)
	Kapacitet/standard
	Stanje

	Istraživači/studenti
	19
	ovisno o putovanju

	Posada
	5
	5



	Troškove posade pokriva:
	

	MZOS
	+

	Institut
	

	Drugo (navesti):
	



	Obilježja broda
	

	Dužina
	31,35

	Širina
	7,4

	Gaz
	1,8 m pramac , 3,8 m krma



	Oprema broda
	

	Fiksna na brodu
	+

	Pokretna - znanstvenici donose opremu na brod
	+



	Istraživanja  - projekti
	 
	 

	
	2011.
	2012.

	Broj projekata obavljenih na brodu
	2 (6 putovanja)
	1 (5 putovanja)

	Broj istraživača na projektu
	50
	45

	Ukupni troškovi projekta (iznos projekta)
	248.167
	58.333



Nabavna vrijednost broda (u kunama): - trošak rekonstrukcije
	Nabavna vrijednost broda, bez PDV-a
	5.058.816

	Nabavna vrijednost broda, s PDV-
	6.485.661



	Podjela troškova nabave broda
	

	MZOS
	+

	Vlastita sredstva/prihod
	

	Druga mjerodavna ministarstva
	



	Dani koje brod provede na suhom doku
	
	
	

	
	2010.
	2011.
	2012.

	Broj dana na suhom doku
	26
	0
	0



	Dani korištenja broda po godinama za istraživanja i predavanja
	

	
	2011.
	2012.
	Ukupno

	Ukupni dani korištenja broda
	101
	68
	169

	Dani korištenja broda za istraživanja
	12
	10
	22

	Dani korištenja broda za predavanja
	89
	58
	147



	Pregled obavljenih putovanja brodom 

	
	Istraživači
	Ostali korisnici (studenti)
	Ukupno osoba
	Trajanje dana

	2010.
	6
	32
	611
	58

	2011.
	6
	50
	811
	101

	2012.
	5
	37
	544
	68

	Ukupno
	17
	119
	1.966
	227



	Najam
	
	

	
	2011.
	2012.

	Dnevni najam broda - u kunama
	
	

	Broj dana u godini kada je brod bio u najmu
	
	



	Vrijednost broda
	
	

	
	2011.
	2012.

	Vrijednost broda kao % ukupne imovine institucije (ako je brod u vlasništvu institucije)
	
	

	Godišnji troškovi održavanja broda, u kunama
	1.320.012
	1.225.639



	Visina i struktura troškova broda, u kunama
	
	
	

	
	2011.
	2012.
	Ukupno

	Redovito održavanje broda
	73.730
	167.161
	240.890

	Gorivo i mazivo
	291.535
	167.324
	458.860

	Osiguranje broda
	20.700
	20.700
	41.400

	Lučki troškovi
	56.734
	66.475
	123.209

	Drugo (varijabilni troškovi u plovidbi, hranarina, komunikacije itd.)
	377.877
	304.542
	682.419

	Bruto osobni dohodak posade
	499.437
	499.437
	998.874

	Ukupno
	1.320.012
	1.225.639
	2.545.652



	Izvori financiranja broda:
	 
	 
	 

	 
	2011.
	2012.
	Ukupno

	Državni proračun
	499.437
	499.437
	998.874

	Vlastiti prihodi
	820.576
	726.203
	1.546.778

	Drugo
	
	
	0

	Ukupno
	1.320.012
	1.225.639
	2.545.652



	Remont broda
	 

	Godina zadnjeg remonta broda
	2010.

	Ukupni troškovi zadnjeg remonta broda, u kunama (s PDV-om)
	638.599

	Očekivani remont broda (navesti godinu):
	2014.

	Očekivani/procijenjeni troškovi remonta broda , s PDV-om
	603.898
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